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• Coinvolgimento 
stakeholders

2011 Tavolo Merci 
Lombardia

• Rapporti con MIT e 
gestori delle reti 
ferroviarie

Dal 2010 le regioni 
del Nord Ovest 

partecipano agli 
incontri Italia –

Svizzera sulle linee 
afferenti ai valichi
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Protocollo 
d’intesa fra RFI e 

Regioni Piemonte, 
Lombardia e 

Liguria

Incentivi al 
trasporto 

intermodale 
(integrazione 

regionale 
Ferrobonus)





Il protocollo d’intesa fra RFI e Regioni Piemonte, Lombardia e Liguria

Come?

• Agendo su quei fattori che consentano agli operatori del 
trasporto di effettuare treni merci in modo più conveniente e 
competitivo, disponendo di un’infrastruttura che permetta la 
circolazione di:

• più convogli

• più lunghi (750 metri)

• più pesanti (2000 tonnellate a treno)

• con carichi più voluminosi (altezza 4 metri)

• in modo più compatibile con la presenza di treni passeggeri 
lungo le linee

Dove?

• Puntando l’attenzione non solo ai grandi interventi (es: il Terzo 
Valico, i potenziamenti delle linee verso Milano, la nuova linea 
del Frejus), ma soprattutto alla miriade di piccoli interventi di 
miglioria delle attuali condizioni di circolazione sulla rete, 
finalizzati a ottenere la circolabilità di convogli più performanti 

Obiettivo di fondo:
conseguire aumenti del traffico ferroviario merci
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Riguarda sia interventi lungo le linee della rete, per l’aumento degli 
standard prestazionali, sia interventi nell’immediata prossimità di porti e 
terminali di interscambio, in modo da coordinare gli interventi all’interno dei 
punti di interscambio (in genere non di competenza RFI ma dei soggetti 
gestori) con gli interventi all’esterno (di competenza RFI)

Lascia aperta la possibilità di inserire ottimizzazioni rispetto al quadro 
programmato

Consente il controllo dell’intero ciclo di programmazione/finanziamento/ 
realizzazione delle opere, favorendo un progressivo aumento di coerenza tra 
esigenze emergenti dal settore del trasporto merci ferroviario e strumenti di 
programmazione anche finanziaria del gestore dell’infrastruttura (Contratto di 
Programma RFI/Stato e suoi aggiornamenti)

Il protocollo d’intesa fra RFI e Regioni Piemonte, Lombardia e Liguria

Principali caratteristiche dell’Intesa



A corredo degli interventi infrastrutturali: incentivi al merci ferroviario

7

Nella riunione degli Stati Generali della logistica del Nord Ovest tenutasi a Genova nel maggio 
2017, i tre Presidenti di Regione hanno concordato l’avvio di misure di incentivazione del 
traffico, integrative a quelle statali

Con l’uscita nel luglio 2017 del Decreto ministeriale relativo al regolamento del cosiddetto 
«Ferrobonus», anche le Regioni hanno potuto stanziare risorse per analoghi incentivi, attivabili 
mediante una Intesa Operativa tra Regioni e Ministero delle Infrastrutture, prevista dal 
regolamento

In questo modo le imprese ammesse ai contributi statali possono ricevere un «plus» regionale di 
incentivo, riferito ai traffici con origine o destinazione sul territorio regionale documentati nella 
rendicontazione al MIT, senza duplicazioni di procedure a carico delle imprese


