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Agenda

1. Breve presentazione di Hupac

2. Le infrastrutture ferroviarie

3. I terminali intermodali

4. Il traffico marittimo

5. Cosa migliorare



3

Facts & figures

Capitale azionario CHF 20 milioni, circa 100 azionisti

Struttura del capitale 72% trasporto e compagnie di logistica, 28% compagnie ferroviarie

Profilo business Operatore di rete intermodale

Posizione Svizzera, Italia, Germania, Olanda, Belgio, Polonia, Russia e Cina 

Volumi di traffico 763,100 spedizioni stradali

Collaboratori 470 persone 

Materiale rotabile 5,941 piattaforme ferroviarie

Fatturato CHF 485.6 EUR 436.9 

Utile CHF 11.1 EUR 10.0 

EBITDA CHF 48.0 EUR 43.9  
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Punti di forza

> Flessibilità e velocità nel time-to-market

> Risorse proprie

- vagoni, officine , locomotori, software,…

- terminali: Busto A., Piacenza, Aarau, Basilea, Chiasso, Singen, Anversa

> Cooperazione con clienti e fornitori

> All’avanguardia nell’integrazione IT e nell’innovazione

> Gestione centrale e presenza locale

> Strategia di crescita, capacità di investire nel futuro

(chf 280 Mio 2016-2020)

Traffico + 3,5%

Transalpino CH + 3,9%

Trasporti 4m 

via CH + 10%

Trasformazione 

digitale

Sviluppo del 

traffico

marittimo

Investimenti in 

efficienza e qualità
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Valichi alpini

Fonte dati: Ministero delle Infrastrutture 

e dei Trasporti – dati 2016
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Trasporto combinato attraverso alla Svizzera

Traffico transalpino via CH 
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Potenziamenti ferroviari di RFI

Scenari di sviluppo

Fonte dati: Ministero delle Infrastrutture 

e dei Trasporti – dati 2016
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Linea 4 metri attuale 

Basel

Novara Gallarate Milano 

Potenziamenti in Svizzera

Incremento della produttività 

(finanziamenti UFT Berna)

Treni più lunghi, alti e pesanti

(740 m, P400, 2000 T)

Pendenze inferiori 

(Minori costi di produzione)

550 m 190 m
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Progetti terminali 2018–2022 (SUD)

Brescia

Piacenza

103.000 qm

3 gru a portale

240.000 qm

6 gru a portale

109.000 qm

3 gru a portale

Progetto

Permesso

di 

costruzione
Finanziamento

Inizio 

lavori

Entrata in 

servizio

Milano SM

> Fase 1

> Fase 2

✓ ✓ Q1 2020

Q4 2020

Q1 2022

Q2 2022

Brescia Q4 2018 Q2 2019 Q2 2020 Q2 2022

Piacenza ✓ Q2 2018 Q3 2018 Q2 2020

Milano SM

➔ Teralp : Milano Smistamento, Brescia, Piacenza 

Un’ iniziativa imprenditoriale congiunta con Mercitalia Logistics 
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➔ Navi: > 18 000 TEUs

➔ Picchi di volume da gestire con 

veloci feeder da/per i retroporti

➔ Treni feeder > 500 – 700 m

➔ Ottimizzare il collegamento dei 

porti italiani con la rete TEN-T

➔ Cooperazione con i terminal 

nelle aree economiche a nord 

delle Alpi

Creazione di un tavolo nazionale 

permanente della logistica

Riposizionamento dei porti italiani

Il corridoio Reno/Alpi – Un’opportunità
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Miglioramenti 

➔ Visione unitaria della politica dei trasporti (tavolo nazionale)

➔ Priorità nell’adeguamento / potenziamento di alcune linee

➔ Collegamenti di ultimo miglio (porti e terminali)

➔ Standardizzazione e semplificazione

➔Macchinista unico

«Non è la specie più forte a sopravvivere, e nemmeno la più intelligente. 

Sopravvive la specie più predisposta al cambiamento.»

- Charles Darwin -



Grazie della vostra attenzione!


